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@ TiTULO DE LA INVENCION 
"COMPONENTE PARA BL SISTEMA DE ESCAPE DE UN MOTOR DE 
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COMPONENTE PARA EIi SXSTEUA DB ESCAPE DE UN HOTOR DE 
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@ RESUMEN 

COMPONENTS PARA EL SISTEMA DB ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA Y 
PROCEDIMIENTO PARA FABRICAR UN COMPONENTS PARA EL SISTEMA DE ESCAPE DE UN MOTOR DE 
COMBUSTION INTERNA 

Una caja trasera para un escape de un motor de combust idn interna, que comprende una 
envuelta con un revestimiento aplicado sobre la pieza _de ^a super^icie. intern 
.envuelta- -que- es -susceptible-'aa* confcacto c6n"el"condensado de los gases de escape. En 
general, el revestimiento se aplica sobre entre l/3_y_i/2^ei fir ea super fipiaa^de. aa 
.superficie interior -de la— envuelta. 
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COMPONENTE PARA EL SISTEWIA DE ESCAPE DE UN MOTOR DE 
COMBUSTION INTERNA Y PROCEDMIIENTO PARA FABRiCAR UN 
COMPONENTE PARA EL SISTEMA DE ESCAPE DE UN MOTOR DE 

COMBUSTION INTERNA 

5 

Esta invMicidn se refiere a un componente para el sistema de escape de un motor 
de combustion interna y, ea particular, pero no de una forma exclusiva, a una caja 
trasera para el sistema de esc^e de un motor de combustion interna y a un 
10 procedimiento para fabricar un componente para el sistema de escape de un motor de 
combustidn interna. 

Los componentes para los sistemas de escape de los motores de combustion 
interna deben soportar unas condiciones sumamente duras y conservar su integridad 

15 dvjrante un plazo de tiempo muy largo. La mayon'a de los sistemas de escape estan, en 
particular, garantizados durante un plazo de tiempo, normalmente, de tres afios, y, - 
durante ese plazo de tiempo, el material con el cual el sistema de escape esti construido, 
debera soportar unas condiciones extremas de temperatura y condiciones ambientales 
tales como agua, polvo y sal, y tambi6n debe ser capaz de soportar el contenido de los 

20 gases de esc^e qtie expele el motor de combustion interna. En particular, los 
componentes del sistema de escape deben intemamente soportar gases a temperatures 
extremas, combustible sin quemar, particulas que transportan los gases y los 
condensados, en particular, los condensados producidos por un subproducto de los 
procesos cataliticos que, hoy dia, se exigen, en general, a los gases de escape para que 

25 cumplan las normas ambientales reglamentarias. La caja trasera de los sistemas de 
esc^e de los motores de combusti6n interna recibe una combinacion de gases, 
particulas y condensados. Los condensados son corrosivos. De acuerdo con esto se sabe 
que se instalan dispositivos de evacuacion del condensado para eliminar el condensado 
de la caja trasera con el fin de evitar que el condensado se acumule y corroa la caja 

30 trasera desde dentro a fuera. Tambien se sabe que se aplica un revestimiento extemo 
anticorrosivo en el interior de la caja trasera. El material de este revestimiento extemo 
anticorrosivo es costoso en comparacion con el material que se utiliza para el resto del 
sistema de escape. 
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Un objeto de esta invenci6n es aportar vm componente mejorado para un 
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componente para el sistema de escape de un motor de combusti6n. 

Segun nn primer aspecto de esta invencion se aporta un componente para el 
sistema de escape de un motor de combustion el cual comprende una envuelta con unas 
5 superficies exterior e interior y que define ima camara, teniendo la superficie interior de 
la envuelta una primera pieza susceptible al contacto con el condensado de los gases de 
escape y una segunda pieza que no es susceptible al contacto con el condensado de los 
gases de escape, tin revestimiento extemo que se aplica sobre de la primera pieza 
solamente con el fin de proteger la primera pieza del contacto con el condensado del 
10 escape. 

Limitando la aplicaci6n del material anticorrosivo solo a aquellas piezas con las 
que es probable que el condensado entre en contacto, se reduce, de manera substancial, 
el coste del material, sin que ello afecte a la durjacion y/o al rendimiento del 
1 5 componente. A prop6sito, tambi^n se consigue una pequena reduccion en el peso. 

Es preferible que la envuelta este fabricada con un material que sea mis grueso 
que el revestimiento extemo de la camara. Es preferible que dicha envuelta tenga 0,8 
mm de gmeso y, lo m^ preferible que este fabricada segun la norma DIN 1.4512. Es 
20 preferible que el revestimiento extemo de la camara tenga 0,5 mm de gmeso y, lo mas 
preferible es que se fabrique segiin la norma DIN 1.41 13. 

El revestimiento extemo se puede aplicar a la pared interior de la envuelta 
exterior mediante una gran variedad de medios, pero es mas preferible que sea mediante 
25 soldadura por puntos. 

Es preferible que el revestimiento de la.camara^cubra, aproximadamente, entre 
im tercfo y ia mitad del area superficial de la pared interior de la envuelta-exterior. 

30 Segu!t un segundo aspecto uc la invencion se proporciona un componenie para el 



Segun un tercer aspecto de la invenci6n, se aporta un procedimiento para 
fabricar un componente para un sistema de escape de un motor de combustion interna el 
cual comprende las etapas de aportar una envuelta con uiias superficies extenor e 
interior y que define una camara, averiguar las piezas de la superficie mtenor de la 
5 envuelta estar^ en contacto con los condensados, cuando el motor este en 
funcionamiento, y aplicar un revestimiento extemo a esas piezas de la envuelta. 

El procedimiento preferentemente comprende la etapa de proporcionar la 
envuelta como una chapa de material sustanciaimente plana, aplicar el revestimiento 
10 extemo a la envuelta y luego formar la envuelta segun la forma del componente para el 
sistema de escape. El revestimiento extemo se aplica preferentemente mediante 
soldadura por puntos del revestimiento a la envuelta. 

A continuacidn se va a describir un componente para el sistema de escape de 
15 preferentemente. un motor de combusti6n interna, con detalle. a modo de ejemplo y 
con referenda a los dibujos adjuntos, en los cuales: 

La figura 1 es una vista de costado en corte de un componente para el sistema de 
escape de un motor de combustion interna segiin esta invencion, 
20 La figura 2 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea II-U de la figura 1,.^ 

La figura 3 es una vista ampliada de una pieza del componente para el sistema 
de escape de la figura 2, rodeada por un circulo e indicada con la referenda IH, y 

La figura 4 es una vista ampliada de una pieza del componente para d sistema 
de escape de la figura 2, rodeada por un circulo e indicada con la referenda IV. 

En la figura 1 se muestra un componente 10, que, en particular, es una caja 
trasera de un componente dd escape de un motor de combusti6n interna, d cual 
comprende una envuelta 12 con una caperuza 14 dd extremo de entrada y una caperu^ 
16 dd extremo de salida. La envuelta 12 y las caperuzas 14 y 16 defmen una camara 18. 
30 Dentro de la ctoiara 18, y espaciados entre si, hay dos deflectores 20 y 22. El pnmer 
deflector 20 se encuentra dispuesto hacia la caperuza dd extremo de entrada 14 y d 
segmido deflector 22 se halla dispuesto hacia la caperuza dd extremo de salida 16. De 
este modo la cSmara 18 se subdivide en las subc^aras primera 18a, segunda 18b y 
tercera 18c, estando la primera subcdmara 1 8a defmida entre la caperuza 14 dd extremo 
35 de entrada y d primer deflector 20, estando la segunda subcdmara 18b definida entre d 
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primer deflector 20 y el segundo deflector 22 y estando la tercera camara definida entre 
el segundo deflector 22 y la caperuza 16 del extreme de salida. Un tubo de entrada 24 se 
extiende a trav6s de una abertura 26 en la caperuza 14 del extremo de entrada, a traves 
de una abertura 28 en el primer deflector 20 y a traves de una abertura 30 en el segundo 
deflector 22. El tubo de entrada 24 se encuentra recibido, con un encaje de apriete, a 
trav6s de las aberturas 28, 30. EI tubo de entrada 24 tiene una pluralidad de 
perforaciones 32 que se forman en su pared, en la region del tubo comprendida entre el 
primer y el segundo deflectores 20 y 22. Un tubo de salida 34 se extiende desde la 
subcamara 18a, a travds de las aberturas 36 y 38, en el primer y segundo deflectores 20 
y 22, respectivamente, y a traves de una abertura 40 en la caperuza 16 del extremo de 
salida. El tubo de salida 34 se encuentra recibido, con un ajuste de apriete, por las 
aberturas 36, 38. Cuando el componente 10 se instala en un vehfculo se dispone, en 
general, de tal forma que el tubo de entrada 24 se halle por encima del tubo de salida 34. 

15 Cada uno de los deflectores 20, 22 tiene una lumbrera 42, 44, respectivamente 

formada en borde exterior de los mismos por debajo del tubo de salida 34. 

Volviendo ahora a la figura 2, los condensados se pueden acumular dentro de las 
cajas traseras de los sistemas de escape de un motor de combustion interna. Estos 

20 condensados se ilustran con el n6mero 46 en la figura 2. Tal como se ha expuesto antes 
se sabe como utilizar dispositivos de evacuaci6n del condensado para evacuar el 
condensado de la caja trasera. Estos dispositivos de evacuacidn del condensado s61o 
dejaran que cierta cantidad de condensado permanezca en la caja trasera antes de que el 
condensado se evacue. De acuerdo con esto, se sabe cu^ es el nivel maximo de 

25 condensado 46 para cada componente. En la figura 2 el nivel maximo del condensado 
viene indicado por la profundidad D. Cuando el componente del escape 10 estd 

3^.. y?Wculo ^^s^^ encuentra,.. desde lufigQ,.jexpuesto a las fuerzas -de la ■ 

aceleraci6n debidas, por ejemplo, a las vibraciones del sistema de escape, o al 
movimiento del vehfculo al cual el sistema de escape se encuentra conectado. Esto 

3rt c2T2£3ra aigun movimiento del condciisado demro del componente de escape 10 y, por 
(.^nto, sg- piiM'? •- ?!cui2^« f> m^T : ^Iiti:d mz:<hPJ^Acl rnu^-rnl,-^^^^^^^^ 4: 



superficie interior de la envuelta 12, entre las lineas A y B, estara expuesta al aumento 
de nivel de corrosidn debido al contacto con el condensado. En la invenci6n presente se 
aplica un revestimiento 48 a la superficie interior de la envuelta 12 en la regi6n entre las 
lineas A y B. El revestimiento se ilustra con m&s claridad en la figura 3. 

5 

En general, la envuelta 12 se deberia fabricar segun la norma DIN 1 .45 12 con un 
espesor de 0,8 mm y el revestimiento 48, aplicado al area entre las lineas A y B, debe 
comprender el material de la norma DIN 1.4 11 3 con un espesor de 0,5 mm. Hay, desde 
luego, materiales y/o espesores de material altemativos, dentro del ambito de los 
10 expertos. para seleccionar los mismos dependiendo del componente particular y de las 
circunstancias referentes a dicho componente. 

El revestimiento 48 se aplica a la superficie relevante de la envuelta 12 por 
medio de soldadura por puntos. En general, el revestimiento se aplicara a la envuelta 
1 5 cuando la envuelta se encuentre dispuesta en forma de chapa plana y a continuaci6n la 
envuelta se ira doblando alrededor de los deflectores 28. 30, y la envuelta 12 se plegard 
para asegurar la envuelta 12 en relaci6n con los deflectores 20, 22. El pliegue 50 se 
muestra con detalle en la figura 4 y es convencional en su forma. Por consiguiente, las 
caperuzas de los extremes 14, 16 se apUcar^ al subconjunto de la envuelta exterior. 
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La invenci6n presente aporta un ahorro substancial en el coste del material y 
proporciona, tambi6n, un pequefio ahorro en el peso, sin comprometer las propiedades 
de la resistencia a la corrosi6n y al desgaste del componente del escape 10. 
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REIVINDICACIONES 

1. Un componente para el sistema de escape de un motor de combustion interna 
caracterizado porque comprende una envuelta con xmas superficies exterior e interior 

5 definiendo una camara, teniendo la superficie interior de la envuelta una primera pieza 
que es susceptible al contacto con el condensado de escape y vma segunda pieza que no 
es susceptible al contacto con el condensado de escape, y porque se aplica un 
revestimiento solo sobre la primera pieza con el fin de proteger la primera pieza del 
contacto con el condensado de los gases de escape. 

10 

2. Un componente para el sistema de escape de un motor de combustion intema 
segiin la reivindicacion 1, caracterizado porque el revestimiento cubre, 
aproximadamente, entre un tercio y la mitad del drea superficial de la pared interior de 
la envuelta exterior. 

15 

3. Un componente para el sistema de escape de un motor de combusti6n interna 
caracterizado porque comprende una envuelta con unas superficies exterior e interior 
definiendo una cdmara, y im revestimiento que se aplica sobre entre un tercio y la mitad 
del 6rea superficial de la superficie interior de la envuelta. 

20 

4. Un componente para el sistema de escape de im motor de combustion intema 
segun una de las reivindicaciones 1, 2 6 3, caracterizado porque el revestimiento se 
aplica a la pared interior de la envuelta exterior por soldadura por puntos. 

25 5. Un procedimiento para fabricar un componente para el sistema de escape de 

un motor de combustion interna, caracterizado porque comprende las etapas de proveer 
una envuelta con unas superficies exterior e interior definiendo una camara, determinar 
ias piezas de Ia~ superficie IritOTor' de la eii^ por los 

condensados, cuando el motor este en fimcionamiento, y aplicar un revestimiento a esas 

30 piezas.de la envuelta. 
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forma del componente para el sistema de escape. 

7 Un procedimiento para fabricar un componente para el sistema de escape de 
un motor de combusti6n interna segto la reivindicacion 5 o 6. caracterizado porque el 
revestimiento se apUca soldando por puntos el revestimiento a la envuelta. 
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rnMPONENTTT PARA EL SIS TFMA DE ESCAPE DF. TTN MOTOR DE 

roivreTJSTi6T>J interna y procedimi t^tvto para FABRICAR UM 

r-rnvrPONENTir par a FX SIS TEM a nE ESCAPE DF, IIN MOTOR DE 

combustt6n interna 
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resumen 

Una caja trasera para un escape de un motor de combustion interna, que 
comprende una envuelta con un revestimiento aplicado sobre la pieza de la superficxe 
interna de la envuelta que es susceptible al contacto con el condensado de los gases de 
escape. En general, el revestimiento se aplica sobre entre 1/3 y 1/2 del drea superficial 
de la superficie interior de la envuelta. 
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